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LJetzt miissen wir Gas geben*

NURTINGEN Tag der Automobilwirtschaft beschaftigte sich mit dem Wandel der Branche

..

In einem Zeitraum von
wenigen Jahren haben sich
die Rahmenbedingungen
gedndert.

dpa B Acht Jahre ist es her, dass Tesla
sein Model S ankiindigte. Dass der kleine
E-Auto-Pionier einmal die gesamte Bran-
che unter Druck setzen wiirde, hitte sich
damals niemand trdumen lassen.

In einem Zeitraum, den Autohersteller
tiblicherweise fiir die Entwicklung eines
neuen Modells bendtigen, haben sich die
Rahmenbedingungen der Branche rapide
gewandelt — und Schuld daran ist nicht nur
die Elektromobilitat. Willi Diez vom Insti-
tut fiir Automobilwirtschaft der Hoch-
schule fiir Wirtschaft in Niirtingen-Geis-
lingen ist sich sicher, dass sich das Tempo
bis 2025 beschleunigt.

Geht es um Elektromobilitdt, wurde der
kalifornische Elektropionier Tesla in den
vergangenen Jahren gern als leuchtendes
Beispiel und Konkurrenz vorgefiihrt. ,Das
Thema gewinnt eine unheimliche Ge-
schwindigkeit durch Dieselgate®, so Ferdi-
nand Dudenhéffer vom CAR-Institut an
der Universitdt Duisburg-Essen. Hinzu
kommen politische Diskussionen um Ver-
bote von Verbrennungsmotoren und Um-
weltplaketten. Die Hersteller merken das:
JJetzt miissen wir Gas geben. Wir miissen
viel viel mehr machen®, sagte Daimler-
Vorstand Ola Killenius gestern beim Tag
der Automobilwirtschaft in Niirtingen.

Doch am Ende, war. sich Peter Fuf

von der Unternehmensberatung Ernst &
Young sicher, entscheide der Verbraucher.
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Die Autobranche befindet sich im Wandel. Doch wie schnell miissen sich Hersteller auf die
neue Konkurrenz einstellen? Das war Thema beim Tag der Automobilwirtschaft. Foto: dpa

Denn auch der Vorteil der Verbren-
nungsmotoren lauft auf Zeit. ,Bis spites-
tens 2020 werden wir bei Elektromobilitat
Kostengleichheit sehen”®, sagte Willi Diez.
Volkswagen will das mit seinem 2020 ge-
planten Kompaktwagen schaffen. Der soll
so teuer wie ein Diesel sein, sagte VWs
Chefstratege Thomas Sedran.

Ob Konkurrent Tesla, der sich im Ge-
gensatz zu den alteingesessenen Herstel-
lern vor Vorbestellungen fiir das angekiin-
digte ,Modell 3" nicht retten konnte, aller-
dings nachhaltig erfolgreich sein wird,
steht auf einem anderen Blatt. Tesla-
Deutschlandchef Jochen Rudat gab sich
gelassen: ,Wir sind der festen Auffassung,
dass alle mehr gewinnen, wenn mehr
Elektroautos auf der Strafe sind.” Denn

das helfe zum Beispiel beim Aufbau der
notigen Infrastruktur. Bei einem geschitz-
ten Autoabsatz von weltweit 80,4 Millionen
Autos in diesem Jahr machen Teslas ge-
plante 80 000 bis 90 000 verkaufte Elektro-
flitzer nur einen Bruchteil aus.

Auch beim Thema autonomes Fahren
hélt sich die reale Konkurrenz noch in
Grenzen. Zwar schockte Google die Auto-
bauer 2014 mit seinem kugeligen Google
Car und Tesla lasst trotz schwerer Unfalle
Autos in den USA von Computerprogram-
men steuern. Doch die Bedrohung scheint
- zumindest fiir die deutschen Hersteller —
noch weit weg. Denn auf dem euro-
pdischen Markt laufe — auch rechtlichen
Rahmenbedingungen geschuldet - alles in
gsewohnten Bahnen sacte Dudenhoffer.



